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2. ZADANIE

Zadanie, spracované obstaravatelom dokumentacie, vymedzilo rozsah rieSeného Uzemia,
ktoré je ohraniené zo severu miestnou komunikéciou p. €. CKN 5523/7,5523/8 z vychodu
hranicou arealu hospodarskeho dvora spol. AGROCOM, zjuhu Statnou cestou I111/5253
v navaznosti na ul. Fandlyho a zo zapadu Statnou cestou 11/525. Rozloha vymedzeného Uzemia je
382 ha. V predmetnom Uzemi je cca 1150 bytov a 3500 obyvatelov.

Cielom spracovania Studie je navrh revitalizacie stavebnej Struktdry, verejnych priestorov a v tejto
suvislosti aj rieSenie funkéno—prevadzkovych vztahov a dopravy v Gzemi.

Zadanie charakterizuje su¢asny stav v danom Gzemi, jeho potenciél a problémy vo véazbe na nové
skuto¢nosti, ktoré nastali postupne po roku 1989, kedy bola vystavba v rieSenom Gzemi
ukonéena.

PoZiadavky na rieSenie suU orientované na doplnenie a scelenie urbanistickej Struktary,
zmenené uzivatelské vztahy, skladbu obyvatelstva, narast stupna automobilizacie a ztoho
plynuce désledky, ako aj na charakter a iroven verejnych priestorov, osobitne vymedzenych pléch
v zadani — 6.1.4 za zékladnou Skolou, 6..1.2 pri kotolni K2, 6.1.5 plocha pri nemocnici, 6.1.3
plocha pri pofnohospodarskom dvore, pri radovej vystavbe garazi, pri M-markete a pri krizovatke
ciest 11/525 a ul. L. Svobodu. Od urbanistickej Studie sa ocakavaju ndmety na zvySenie celkovej
urovne prostredia tak, aby zodpovedalo zvySenym siCasnym a predpokladanym narokom
obyvatefov.

V zmysle zadania sa ma Stldia sustredit na formulovanie hlavnej myslienky revitalizacie, jej
podstatu a spbsob vyjadrenia, a to najma v grafickom vystupe, ktorého spracovanie je

pozadované aj v digitalnej forme.

3.00 SIRSIE VZTAHY A ANALYZA UZEMIA

3.01 SIRSIE VZTAHY

RieSené Gzemie je sucastou obytného komplexu Banska Stiavnica — sidlisko Driefiova.
Z povodného UPN-SU bola postupne realizovana ¢ast bytovej vystavby a zakladnej vybavenosti.
Doposial, t.j. po tridsiatich rokoch, nie su uspokojivo vyrieSené otazky pracovnych prilezitosti,
vySSej vybavenosti, najma vSak zariadeni pre kultiru a volny &as, ako aj vykonny systém MHD.
Napriek absencii vysSie uvedenych funkcii ma rieSené Uzemie z hladiska SirSich vztahov rad
pozitivnych prvkov. Vymedzena lokalita je pristupna vykonnymi dopravnymi tangentami / samotne
sidlisko — ostatné €asti mesta / a planovane aj ul. L. Svobodu, ako z&kladnou mestskou triedou.
Severne a zapadne od rieSeného Uzemia sa v ramci peSej dostupnosti nachadzaju prirodné prvky,
vhodné na relaxaénu a oddychovl naplh pre miestne obyvatelstvo. Na vychodnej strane sa
nachadza komunikaéné prepojenie so samotny izemim mesta Banska Stiavnica.

Juzne od rieSeného Uzemia, sa nachadzaju okrajové obytno-priemyselné ¢asti mesta.



3.02 DOPLNUJUCE UDAJE O UZEMi

Predmetné Uzemie sidliska Drieflova organizacne prinalezi do urbanistického obvodu &islo
6.1. Autormi urbanistického rieSenia su Ing. arch. G. Salay a Ing. arch. M. Chmura /AGS — ateliér /
Predmetna zéna - sidlisko Drienova trpi koncepéne nedorieSenymi blokmi obytnych celkov
a prislusnej vybavenosti i ked dané Uzemie ma dostatocné priestorové kapacity. Z uvedenych
skutoénosti vyplyva, Ze je Zelatelné dalSie dohustenie zéastavby akompozicné zcelenie
a zjednotenie obytnych blokov, ako aj zvySovanie poctu bytov / obyvatelov/, a to aj s ohfadom na
doévody uvedené v Casti 3.01. V rieSenom Uzemi nie je k dispozicii dostatok pracovnych prileZitosti
¢o je potrebné vyhladovo zmenit a umoznit obyvatelom moznost zamestnat sa v danej lokalite /
BD-24,25,26,27 domy s polyfunkénou vybavenostou ako aj novovzniknuté OS,SP,SA a DI,DDI /

Zakladny urbanisticky koncept bol zaloZeny na jasne definovanych vnatornych pesich trasach,
vymedzenych blokmi obytnych objektov s rozsiahlymi vnutroblokovymi priestormi. Tyka sa to
najmd spolocensko komeréného priestoru v blizkosti M-Markrtu a nemocnice, ktoré je aj
v sUcasnosti koncepcne a esteticky nedokonéené. Nepriaznivo pdsobia aj dalSie prevazne
spontanne stavebné pociny v Gzemi.

VSetky bytové domy boli realizované podla typovych podkladov montovanou technoldgiou.

3.03 PODKLADY A ANALYZA UZEMIA

Navrh US zény bol spracovany na zaklade zadania a naslednych podkladov :

Uzemny plan mesta / Salay — Chmdra 2006/

- mapové podklady a zoznam zavaznych rozhodnuti pre dané Uzemie poskytnuté
obstaravatefom

- mapové podklady pévodného rieSenia

- fotodokumentacia vratane snimky zhotovenej leteckou fotogrametriou/Gerpané z internetu/

- doplhujuce prieskumy a rozbory spracované vramci analyzy Uzemia vratane doplnenia
mapovych podkladov

- zavery rokovani v priebehu prac / 50 az 90% rozpracovanost/

- analyza Gzemia bola zamerana na nasledovné aspekty:

- pbvodny koncept a jeho realizacia

- organizacia vystavby Uzemia a funkéno-prevadzkové vztahy

- objektova skladba / bytové a nebytové objekty/

- stavebno-technickd a esteticka Uroven objektov

- zmeny v uzivani objektov

- hmotovo-priestorové usporiadanie

- verejné priestory — Struktdra a vyraz

- arealové priestory — intenzita vyuzivania

- deficit zariadeni ob¢ianskej vybavenosti

- iné nové skutoc¢nosti



- komplexné posudenie dopravy
- technicka infraStruktira

- celkovy obraz Uzemia

V ramci hodnotenia sucasného stavu boli vytypované zavady, najmd devastované plochy,
nevhodné prvky v organizacii a prevadzke Uzemia, nevhodné parkovanie, novovytvorené
nespevnené pesie trasy a.i.. Sucasne bolo zavedené oznacenie jednotlivych objektov a inych
prvkov Gzemia pre potreby US-Z. Osobitna pozornost bola venovana nizkej a vysokej zeleni.
Okrem iného boli vyznacené prvky Gzemia vyZadujuce intervenciu, extenzivne vyuzivané plochy a
moznosti dostavieb a nadstavieb, resp. vhodné plochy pre novl vystavbu. Analyza je

dokumentovana na problémovej mape /€.v. 2/.

4. VYHODNOTENIE ANALYZY

4.01 SIRSIE VZTAHY

Z hladiska SirSich vztahov /3.01/ je situacia v rieSenom Uzemi priazniva najma s ohladom na
existenciu a vzdialenost prirodnych prvkov. Dalie zlepSenie by mali priniest uz uvedené

planované investi¢né pociny.

4.02 FUNKENO — PREVADZKOVE VZTAHY

Uroven funkéno — prevadzkovych vztahov v Gzemi nie je pine vyhovujica.

Dévody su nasledovné :

a/ poévodny koncept rieSenia nebol realizovany v celom rozsahu. Vysledkom je Ciasto¢na, resp.
Uplnd absencia niektorych funkcii, najmad uz spomenutych zariadeni kultary, obchodu,
parkovania a volného €asu a prislusna Uprava navazujicich pléch

b/ nedostato¢né skoordinovanie zastaviek MHD a hlavnych peSich tras

¢/ spontanny vznik novych nebytovych funkcii v 1. NP bytovych objektov a ich dopad na
zasobovanie a pod.

d/ zmena pdvodnych funkcii, resp. ich charakteru, s &im suvisi iny rezim prevadzky, miera
vyuzivania vonkajsich pléch a vyznam objektu v Gzemi

e/ prudky narast osobnej automobilovej dopravy

f/ strata funkénosti niektorych zaradeni, napr. neudrzovanych detskych ihrisk, ¢o suvisi aj so

zmenou narokov na ich Standard



4.03 HMOTOVO — PRIESTOROVE USPORIADANIE

S vynimkou uz spomenutych neukoncenych priestorov je hmotovo—priestorové usporiadanie
v Uzemi dané, najma pokial sa jedna o rozhodujici rozsah a vySkové zoénovanie bytovych
objektov. Na druhej strane v Uzemi prakticky absentuje urbanisticky detail, funkéna hierarchia
jednotlivych priestorov a ich obsah, vratane primeraného vyjadrenia / poloha, forma, material/. Pri
dostavbe na volnych plochach je Ziaduce zabezpedit ukonéenie priehfadov v pozdiznom aj

prie€nom smere.

4.04 VONKAJSIE PRIESTORY A PLOCHY

V tomto smere su pravdepodobne najvacSie moznosti zlepSenia sic¢asného stavu. Konkrétne
sa jednd o prehodnotenie smerovania, dimenzovania a materialov peSich komunikacii,
vyznamoveho definovania a vybavenia dalSich spevnenych pléch. Vyuzitim celej Skaly drobnej

architektdry a zelene je mozné znacne zlepsit vymedzenie jednotlivych priestorov.

4.05 OBJEKTY A VYBAVENOS T

Charakter prostredia rozhodujdcou mierou ovplyvriuje celkova Groven bytovych domov. Tieto
boli uz od pociatku poznamenané celym radom nekoncepénych zasahov, tak pri navrhovani, ako
aj pri realizacii. Technické nedostatky ¢as iba zvyraznil, najmd ked chybala systematicka
starostlivost’ a Zial' aj pozitivny vztah obyvatelov k relativne lahko ziskanému byvaniu. Je zrejmé,
Ze kvalitativne zlepSenie celkového prostredia je bez zasadnej zmeny bytovych domov
neriesSitelné.

O stupen vysSSia je Uroven objektov obCianskej vybavenosti, v danom pripade zakladnej Skoly,
materskej Skoly a viacucelového objektu. Naopak, Uplne nevyhovujdci je stav detskych ihrisk,
ktoré bez dozoru a udrzby patria k najhorsim prvkom posudzovaného Gzemia. Ako bolo uvedené
v predchadzajucom texte, drobna architektira prakticky chyba .

Spoloénym znakom vSetkych objektov a zariadeni je nizka stavebno-technickd Groven, ¢o
plati aj o tepelno-izolaénych vlastnostiach, kvalite materialov a farebnosti. Istym naznakom

postupného odstrafiovania nedostatkov su byty v individualnom vlastnictve.

4.06 DOPRAVA A TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Podobne ako v mnohych dalSich pripadoch aj v posudzovanom Gzemi je zjavny nedostatok
parkovacich a odstavnych miest pre osobné automobily, aj ked stav / 660 stojisk/ nie je tak kriticky
ako v inych lokalitach. NavySe parking v odlahlejSich polohach nie je pre dané podmienky vyuZzitia
najvhodnejSi / bezpecnost/. Na parkovanie vozidiel sa prakticky vyuzivaju vSetky volné spevnené
plochy vratane peSich komunikécii. Pri danej intenzite zastavby je dalSie vyrazné rozSirenie

parkovania automobilov na teréne prakticky neredlne a je potrebné hladat iné formy rieSenia.
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Zakladny skelet automobilovych komunikacii bol postaveny logicky, to znamena po obvode
rieSeného Uzemia, kde je aj vacsSina ploch pre staticki dopravu. Vnutro Uzemia tak mohlo byt
vyhradené pre peSiu dopravu, ako dominantnd zloZku v obytnom Uzemi. Uz spomenuty
nedostatok parkovacich miest vSak tento zamer urobil nerealnym.

Slabym miestom hromadnej dopravy, ktorej trasa vedie osou obytného Uzemia, je poloha
zastaviek MHD, ktoré nenavazuju na existujucu siet pesich tras.

Technicka infraStruktdra bola v danom Uzemi rieSena a realizovana aj sohfadom na
perspektivne potreby. Vykurovanie je zabezpecené centrdlnymi kotolhami, Uzemie méa
vybudovany rozvod silnopridu a slabopridu, plynu a vody. Dostato¢ne dimenzované je aj

odkanalizovanie.

5. ZAKLADNA KONCEPCIA RIESENIA

Navrh revitalizacie rieSeného Uzemia / graficka priloha 2/ vychadza na jednej strane z cielov
presne formulovanych v zadani US-Z / ¢ast 2/ a na druhej strane z uskutoénenej analyzy a jej
zaverov. V navrhu su uplatnené aj poznatky z uz realizovanych revitalizovanych projektov u nas a

v zahranici.

5.01 PRINCIPY RIESENIA

RieSenie je zaloZzené na nasledovanych principoch :

a/ odstranenie evidentnych nedostatkov sti¢asného stavu

b/ navrh funkéno-prevadzkového usporiadania s ohladom na suc¢asné a predpokladané potreby

¢/ zohladnenie skuto¢nosti vyplyvajlcich zo SirSich vztahov

d/ zhodnotenie miery vyuzivania exteriérovych pléch a navrh ich efektivneho zhodnotenia podla
potrieb obyvatelov

e/ dosiahnutie komplexného a vyvazeného rieSenia s realnym vyuzitim vSetkych moZznosti, ktoré
dané Gizemie poskytuje a s prihliadnutim na postupné realizovanie zamerov

Z hladiska konceptu reavitalizacie su sledované nasledovné problémové okruhy :

organizacia Uzemia /5.01/
deficitné funkcie /5.02/
verejné plochy a priestory /5.03/
vyhradené arealy /5.04/
existujuce objekty /5.05/
navrhované objekty /5.06/
prirodné prvky /5.07/
doprava /7.01/

technicka infrastruktura /7.02/



5.02 ORGANIZACIA UZEMIA

Pd&vodna organizacia Uzemia a z nej plynace funkéno-prevadzkové vztahy boli postavené na
spravnych zasadach. Ako bolo uvedené v predchadzajucom texte, zamery urbanistického rieSenia
neboli naplnené a cCas priniesol nové skuto¢nosti. Navrh revitalizacie rieSi v suvislosti

S organizaciou Uzemia :
- lokalizovanie novych funkcii a ich vazby
- zmeny funkcii, resp. nové lokalizovanie

- vyznamové a obsahové usporiadanie funkcii

Konkrétne sa jedna o dobudovanie jadra zény pri M-markete / graficka priloha / s primeranym

charakterom objektov a exteriérovych pléch. Z urbanistického hladiska sa jedna o taziskovy
priestor, leziaci na krizovani hlavnych peSich tras, ktory je schopny prevziat Glohu jasného
identifikacného prvku a lokality prirodzeného zaujmu obyvatelov / kombinacia diferencovanych

funkcii a architektary/. Kontrastom vysokej miery urbanizacie namestia je navédzujuci park

s prvkami volného €asu / a mieste jestvujiceho heliportu /, vymedzeny na juznom okraji novou

vystavbou. Dal$imi vyraznymi prvkami organizacie Gzemia st vazby na zastavky autobusov, ktora

je doplnena vhodnymi funkciami / predaj, ob¢erstvenie a pod./
Novym momentom v Gzemi su lokalne jadra zamerané na bezné nakupy a relaxaciu / graficka

priloha /, tj. vvmedzené a primerane vybavené plochy , uréené pre stretavanie obyvatelov z ich

bezprostredného okolia. Su€astou konceptu je zdbraznenie vstupov do zariadeni s relativne
vysokou frekvenciou pohybu, ako je zakladna a materska Skola. Lokalne jadra, ako miesta

kontaktov, su aj identifikacnymi prvkami nizSieho radu.

5.03 DEFICITNE FUNKCIE

RieSené Uzemie je v sucasnosti prakticky monofunkéné. Pozostava z bytovych objektov,
objektov zakladnej vybavenosti a objektu nemocnice. Z toho vyplyva absencia zariadeni pre
Specializovany obchod, rézne druhy sluzieb, vratane zariadeni pre volny €as /Sport, z&bava,
rekredacia/. Sticasne absentuju aj profilacia tychto prvkov podla vekovej skladby obyvatelstva, tj.
pre deti, mladez a dospelych. Nedostatoéne je zastipena aj funkcia spolocensko-kultirna,
v danom pripade sa jedna najma o zaujmovu ¢innost, klub déchodcov a pod..

Stadia_revitalizacie rieSi odstranenie uvedeného deficitu tak navrhom novej vystavby / BD-

24,25,26,27; SP; OV; DV /, ako aj prehodnotenim existujiceho stavu / pimpongovy Klub,

Sportoviska, park a.i./, rekonStrukciou detskych ihrisk a ich profilaciou. Navrh revitalizacie zahffia
aj moznost intenzivnejSieho vyuZivania danosti v bezprostrednom okoli rieSeného (zemia a to

zlepSenim ich dostupnosti.



10

5.04 VEREJNE PLOCHY A PRIESTORY

S0 zékladnou zlozkou mestského interiéru. Ich zakladna koncepcia je naznaend v €asti 5.01.

ZlepSenie sucasného stavu pozostava , okrem uZz spomenutého podielu na organizacii Uzemia,

v kategorizacii jednotlivych trds a pléch, stanoveni ich vyznamu a tomu zodpovedajuceho

dimenzovania a stavebno-technického rieSenia. Tak je mozne dosiahnut diferencovany charakter

pléch a priestorov. Funkéné a estetické naroky su schopné zabezpedit len verejné plochy

doplnené vhodnym mobiliarom, zeleriou a osvetlenim. Samostatnou ¢astou je rieSenie relexacno

oddychovej zény pre volno ¢asové aktivity — cvi€isko psov, ktoré tvori Specifickd funkciu.

5.05 VYHRADENE AREALY

US-Z navrhuje prehodnotenie v siéasnosti extenzivne vyuZivanych pléch. Jedna sa najma o
areal ZS, jeho lepsie funk&né vyuzitie a spristupnenie SirSiemu okruhu obyvatelov pri st¢asnom
zabezpeceni zaujmov Skoly. Rovnako je mozné dosiahnut aj intenzivnejsie vyuzivanie arealu MS,
ktoru Stadia navrhuje zachovat pre pévodny Gcel. DetailnejSie stanovenie prevadzkovych rezimov
vyhradenych aredlov a ich financovanie presahuje ramec Stadie a je viazané aj na spbsob
dalSieho vyuzivania. Prirodny charakter exteriérov uvedenych zariadeni by mal byt v kazdom

pripade zachovany.

5.06 EXISTUJUCE OBJEKTY

a/l OBJEKTY BYTOVE

Bytové objekty su v izemi zastlpené 4 az 8 podlaznymi radovymi objektamy, a 12
podlaznymi bodovymi domami. V nebytovych priestoroch domou su situované okrem domového
vybavenia aj maloploSné predajne a sluzby. Tieto prevadzky boli zriadené nasledne a mnohé
Z nich nevyhovuji platnym predpisom / vybavenie, vySka, plocha, zasobovanie/ ani doporuéeniam

STN pokial ide o ich charakter. Neuspokojivé su aj po stranke estetickej. Vystavbou vhodnych

objektov_pre obchod a sluzby bude moZzné, na zaklade pasportizicie, nevhodné prevadzky

v bytovych objektoch zrusit.

Zéasadnou otazkou je vSak stav bytovych domov ako celku. Zatial €o ploSny Standard bytov sa
da zlepsit prirodzenou cestou, a to znizenim obloZnosti, stavebno-technicky a esteticky stav bytov
je nevyhnutné riesit ich modernizaciou. Nedostatky bytovych domov typového radu BA NKS su
vdeobecne zname a spdsob ich odstranenia je zdokumentovany osobitnymi materialmi. / VUPS
a.i./, resp. aj overeny v praxi. Okrem zlepSenia stavebného stavu a kvality remeselnych vyrobkov
14.05/ s moznosti zlepSenia v exteriérovej a interiérovej Casti vstupnych priestorov / zavetrie,
zadverie , haly a schodiskd/, upravach celého parteru, zjednoteni dodato¢nych Uprav prieceli,

rieSeni balkénov a.i.. Osobitnd pozornost si zasluhuje materialova a farebna Uprava prieceli.
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Citlivym miestom bytovych domov st streSné konstrukcie / vodotesnost, tepelna izolacia, udrzba/.

Jednym zrieSeni su nadstavby s funkénym vyuZzitim podkrovia. Stadia navrhuje uplatnenie

nadstavieb v bytovych domoch. Realizacia podkrovia v danej polohe neznamena zhorSenie

osvetlenia a oslnenia navazujucich objektov.

Dal$ou formou doplnenia stavebnej Struktiry su dostavby prieluk medzi bytovymi domami BD

1 a BD 4 / vznikd BD 22 aBD 23. Vzhladom na orientaciu je v dostavbach mozné umiestnit

nasledovné bilancie.

Bilancia :

a/ Dostavbou sa ziska

Objekt BD 22 INBL/ o B4 DL
Objekt BD 23 INB2/ i 16 DL
SPOIU e 80 b.j.

b/ NEBYTOVE OBJEKTY

Nebytové objekty nachadzajice sa v riesenom Gzemi navrhuje US-Z zachovat s pdvodnymi
funkciami. Vynimkou je perspektivne zruSenie kotolni K1 a K2 aich nahradenie novou centralnou
kotolfou na drevostiepku, ktora bude situovana mimo rieSeného Gzemia danej zény .

V plnom rozsahu sa zachovavaju objekty technickej vybavenosti TV 1 az TV 8. Na zrevitalizovanie
sU navrhnuté nevyhovujluce detské ihriska DI-pre malé a stredne velké deti / podrobnejSie Cast
7.01/.

5.07 NAVRHOVANE OBJEKTY

BD 24,25,26,27 — patpodlazny bytovy dom s polyfunkénym prizemim, objeky su planovane
v dvoch etapach 24,25 ako najomne byty 1-2 izbové s polyfunkénym prizemim moZnostou
predaja resp prenajmu podnikatelskému subjektu. 26,27 komercné byty 3 izbové taktiez
s polyfunkénym prizemim.

IBV radova vystavba - identické objekty radovych rodinnych domov situované
v juhozapadnom svahu s vyhlfadom na mesto, tvoria pohladovo estetické dotvorenie ukoncenia
sidliska. Domy su max 2NP radené v 6-tich za sebou.

IBV — individudlna bytova vystavba. Min. plocha pozemku cca. 900 m2 2NP, moZznost
podpivni¢enia.
Poznamka : Vo vSetkych formach IBV bude statickd doprava rieSena individualne na vlastnom

pozemku, bez zaberu verejného parkovania.
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SP a SA- Sportovy klub a 3portovy areal — funkéna naplf tenis, skds, pimpong... s bufetom a
prisluSsenstvom. Jedno, resp. dvojpodlazny objekt s moZnostou spajania a dobudovania
gardzového domu

OS,DV - obchod sluzby — dostavba vybavenosti max. 1NP

DV - dostavba vybavenosti pri garazach skompletizovanie a doplnenie chybajicich casti

vybavenosti.

Bilancia :

byvanie

Objekt BD 24,25 ., 2x14 28 b.j.
Objekt BD 26,27 i, 2x8 16 b.j.
Objekt IBV radovy dom  ...ccccvevveeeieeiiiinns 6x1 6 b.j.
Objekt IBVRD e, 29x1 29 b.j.
SPOIU e 79 b.j.

Poznamka : priemer 3 — izbové byty

vybavenos t

Objekt

QP 8A 2700 m?
OS, DV oo, 1000 m?
DV 1200 m?
SPOIU el 4900 m?

Poznamka : garaZe st bilancované osobitne, m?vyjadruju podlazni plochu nadzemnych podlazi
5.08 PRIRODNE PRVKY

RieSené Uzemie je urbanisticky koncipované ako rozsiahly obytny blok s vnuatroblokovou,
prevazne aredlovou zelefou a sustavou solitérnych, resp. radovych objektov. Urbanisticka Stadia
uvedené danosti reSpektuje a dotvara. Zeleri vo vnutri bloku je zachovana a doplnena. Novym
prvkom sustredenej vysokej a nizkej zelene je navrhovana bariérova zelen zo severozapadnej
strany. Dalej je zelefiou réznych foriem doplneny priestor spologensko - obchodného néamestia,
hlavne pesSie trasy a vybrané parkoviska automobilov.

Vyraznym prvkom bude aj doplnenie vzrastlej zelene a skompletizovanie aleji v hlavnych

komunikaénych a peSich tahoch.
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6. FUNKENE A PREVADZKOVE VZTAHY

Ponechané a upravené pévodné funkcie spolu s navrhovanymi funkciami vytvaraja v rieSenom
Uzemi predpoklady pre vznik novej kvality vztahov. Ako vyplyva zo zakladnej koncepcie rieSenia
[€ast 5/, hlavnymi prvkami funkéno — prevadzkovych vztahov si navrhované zmeny v organizacii
Uzemia, doplnenie funkcii potrebnych pre vytvorenie plnohodnotného obytného prostredia a
vyuzitie moznosti, ktoré su k dispozicii v bezprostredne navazujicom tzemi.

Do rieSenia funkéno-prevadzkovych vztahov, dokumentovanych na vykrese ¢&. 04, su
premietnuté nové skuto¢nosti dané zmenami v pristupe obyvatelov k prostrediu, ktoré vychadzaju
Zo stabilizacie obyvatelov a nastupu novej popula¢nej viny. Si¢asne sa meni aj vekova skladba
obyvatelstva a tym aj profil zaujmov a narokov na Struktlru a rozsah vybavenosti. Z uvedenych a
dalSich dbévodov je v Stadii zohladnena potreba diferencovanych zariadeni pre volny c&as,
lokalizovanych tak v objektoch, ako aj na volnych plochach. Konkrétnym prikladom je uz
spomenuté doporucenie zruSit nevhodné prevadzky situované v prvych podlaziach bytovych
domov. Uvolnené priestory su vhodné pre rézne zaujmové ¢innosti, mézu velmi dobre slizit pre
spolo¢enstva vlastnikov bytov, pripadne ako Specificka domova vybavenost. Pri komplexnom
rieSeni sa ponuka aj moznost spésobu vyuZitia bezprostredne navazujiceho exteriéru, pripadne
aj jeho zverenia do starostlivosti obyvatelov. Podmienkou je jasné definovanie pravidiel a aktivna
spolupraca s obyvatelmi. Uvedené namety su bezne uplathované v zahrani¢i a vedd, mimo iného,
ku zlepSeniu vztahov k prostrediu a ku zvySenej zodpovednosti.

V samostatnej casti /7/ je podrobnejSie rozvedena problematika dopravy. S funkéno-

prevadzkovymi vztahmi Gzko suvisi najma lokalizacia zastavok MHD a rieSenie statickej dopravy.

7. DOPRAVA A INZINIERSKA INFRASTRUKTURA

7.01 DOPRAVA

Charakterizovanie SirSich dopravnych vztahov

Pri charakterizovani dopravnej polohy rozvojového Gzemia lokality sidliska Driefova je
potrebné z pohladu SirSich vztahov vychadzat z dopravnych vazieb hodnoteného Uzemia k
prvkom nadradenej dopravnej slstavy. Prvky nadradenej dopravnej sUstavy mestskej Banska
Stiavnica tvori vo v3eobecnosti systém cestnej a Zelezni¢nej dopravy. V hierarchickom
usporiadani prvkov nadradeného komunika¢ného systému najvyssi vyznam ma cestny tah 11/525.
Tento cestny tah prechadza okrajom rieSeného Gzemia, prechadza stredom mesta a dopravne
spaja komunikaény tah Krupina — Zemberovce a prepoj na dialniény tah Zarnovica - Zvolen. Vo
vztahu k rieSenému Gzemiu je tento tah kontaktny. Vazby na rieSené GUzemie su sprostredkované
nepriamo obsluznou komunikaciou C2 MO 8/40, prechadzajlcou sidliskom Driefiova.

Nadradené dopravné vztahy bezprostredne ovplyviuju vnatorné prevadzkové pomery. V

ramci systému automobilovej dopravy zakladné dopravno-urbanistické vazby rieSeného Gzemia
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na vySSiu Gzemnu Uroven sprostredkiva priamo najma komunikacia s dopravno-administrativnym
vyznamom hlavného cestného tahu, resp. cesty 11/525.

Charakterizovanie SirSich dopravnych vztahov vytvara zakladné vychodiskd dopravného
a dopravno-urbanistického rieSenia vlastného Gzemia zo6ny Driefiova. Dopravna poloha zény
definuje zakladné vztahy dnesného i vyhladového dopravného rezimu. Determinujlcimi prvkami
dopravnych véazieb na nadradend komunikaénu siet sa v rieSenom Uzemi stava zalozena
komunika¢na siet. Nadradeny systém komunikacnej siete v kontaktnom Gzemi zény Driefiova
tvori cesta vy3Sieho administrativneho vyznamu (obsluzn& cesta C2 MO 8/40), ktora je sucastou
cestnej siete. Definovanie dopravného vyznamu cesty C2 MO 8/40 v kontexte celomestskej siete
ma pre hodnotenie dopravnych vztahov v mestskej ¢asti Drieniova mimoriadny vyznam. Ten sa da
odvodit zo suCasného i predpokladaného  smerovania nadradenej komunikacnej siete
celomestského vyznamu. Cesta C2 MO 8/40 plIni funkciu komunikaéného prepojenia v orientacii
sever-juh. V hierarchii dopravnych nadradenych trds a reprezentuje prepojenie prvého radu.
Vedenie cesty C2 MO 8/40 prechadza diagonéalne sidlom a rozdeluje funkéne zviazané Gzemia po
jej oboch stranach. Vedenie tejto komunikacie pdsobi v Gzemi uréujuco, nadradenie dopravnej
funkcie vychadza z jej dopravného vyznamu a pri dodrzani nevyhnutnych dopravno-inzinierskych
kritérii vyrazne determinuje moznosti usporiadania dopravného rezimu v mestskej Casti.
Dopravno-urbanisticka aroven prietahu cesty C2 MO 8/40 je zaclenena do skupiny obsluznych
komunikécii funkénej triedy C2. Na obsluznt komunikéaciu funkénej triedy C2 sa vo vSeobecnosti
viazu normové parametre regulujice vzdialenosti krizovani i vlastn4 organizacia jazdnych pruhov
(odbocovacie a zaradovacie pruhy). Tieto sU rozhodujuce pre usporiadanie vnuatrosidelného
komunikaéného systému. Pre dopravno-prevadzkové rieSenie zony Driefova su urcujuce
dopravno-inZinierske podmienky suvisiace s rieSenim dalSej sidliskovej dopravnej siete.

Charakteristiky dopravnej polohy rieSeného Uzemia zony Driefova definuju vazby Uzemia na
jednotlivé dopravné systémy. Tu je potrebné identifikovat vazby Gzemia na systémy hromadnej
autobusovej dopravy. Charakterizujucimi prvkami tychto vztahov je ich intenzita a dostupnost.
PeSia dostupnost primestskych autobusovych liniek iautobusového systému MHD presahuje
v rieSenom Uzemi pripustné hodnoty. Systém primestskej autobusovej dopravy a MHD je pre
rieSené UGzemie dostupny v suUc€asnosti len vramci priebeznych obojstrannych zastavok
situovanych na ceste C2 MO 8/40. Zelezni¢na doprava z pohladu osobnej dopravy pre riesené
Gzemie nema ziaden vyznam (Zelezni¢na stanica Banska Stiavnica).
Dopravno-urbanistické rieSenie

Cielom dopravno-urbanistického rieSenia je navrh dopravného rezimu rozvojového Uzemia
v lokalite Driefiova v mesta Banskéa Stiavnica. Vymedzenie Gzemia VvV prevaznej miere
suvisi s funkénymi rozhraniami a hranicami vlastnickych vztahov. Funkény profil Gzemia sa viaze
na prevazujicu obytni funkciu s prislusnou obgianskou a technickou vybavenostou. Cast Gzemia
zo severovychodnej strany susedi s priemyselnym arealom, s prepojenim cez lokalitu
individualnych garazovych stati, toto Uzemie je mozné povazovat v zmysle polyfunkéno

priemyselného - zmieSaného - vyuzitia. Navrh rieSenia dopravnych vztahov spociva vo vyrieSeni
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organizacie vonkajSich dopravnych vztahov automobilovej i peSej dopravy v ramci verejnych
priestorov.

Zakladné vychodisko rieSenia vychadza z navrhovaného funkéného vyuzitia Gzemia, jeho
dopravnej polohy, predpokladov jeho potencionalneho rozvoja, charakteru prostredia i zaloZenych
a predpokladanych dopravno-prevadzkovych vztahov. Ciele dopravného rieSenia sa viazu na
navrh dopravného napojenia na nadradend komunikacnl siet miestnej ivysSej Urovne a na
spdsoby spristupnenia Uzemia s polyfunkénym vyuzitim. Zakladny princip spociva v prepojeni
rozvojovych Gzemi a vo vytvoreni miestneho dopravného systému pre potreby zdrojovej a cielovej
dopravy zony Drienova. Navrhové prvky i usporiadanie dopravného priestoru je podriadené
dopravnej arovni navrhovanych komunikécii, vyhovujucich i vedeniu prostriedkov mestskej
hromadnej dopravy i nakladnej obsluznej dopravy. Hlavny dopravny vstup do rieSeného GUzemia
koreSponduje s napojenim na komunikaciu 11/525 pri namocnici.

Zakladni komunikaéni osnovu zény Driefiova dopifiaju dalsie komunikacie nizsej funkénej triedy
ktoré su v stcastnosti vybudované.

RieSenie statickej dopravy vychadza z charakteru Uzemia. Naroky sa viazu na kratkodobé
parkovacie miesta a dlhodobé miesta suvisiace s potrebou odstavovania osobnych automobilov.
Odstavovanie osobnych automobilov v ¢asti slstredenej zastavby (radové a bytové domy,
vybavenost) je nutné rieSit v ramci Ucelovych sustredenych pléch statickej dopravy a v ramci
hromadnych garazi integrovanych do objektov. RieSenie statickej dopravy v ¢asti Uzemia
s funk&énym vyuzitim na byvanie v individualnej zastavbe navrh uvazuje len vramci vlastnych
pozemkov pri vyuziti plného stupria garadZovania. Kratkodobé naroky na parkovanie osobnych
automobilov je uvazované i v rdmci hlavného a pridruzeného dopravného priestoru ukludnenych
komunikacii, resp. obytnych ulic. Dimenzovanie narokov statickej dopravy vychadza
z predpokladaného stupria automobilizacie 1:2,0.

Navrh rieSenia obsluhy rozvojového Uzemia zény Driefiova systémom hromadnej dopravy
vychadza z navrhovaného funkéného vyuzitia Uzemia izo zaloZenych dopravnych vztahov
v kontaktnom Gzemi. Predpokladané dopravné vztahy s dotykaju prepojenia na uz spominand
komunikéciu 11/525 a organizovania dopravy vramci samotného mesta Banska Stiavnica.
Autobusova hromadna doprava pini v rieSenom Gzemi funkciu nosného dopravného systému.
V Gizemi su smerne navrhnuté polohy zastavok autobusovej hromadnej dopravy. Polohy zastavok
koreSponduji s miestami  koncentrovanych urbanistickych aktivit a s kibovymi dopravno-
transformacnymi priestormi.

Ochranné pasma dopravnych zariadeni

Ochranné pasma dopravnych zariadeni sa v rieSenom GUzemi viazu len na administrativne
ochranné pasma automobilovej dopravy. Administrativne ochranné pasmo ciest vySSieho
administrativneho vyznamu je sledované v extravilanovej ¢asti sidla a neznamena obmedzenia v
stavebnej aktivite, vyzadujuci si suhlas spravcu ciest. Pripustné hladiny hluku su vymedzené
legislativne platnou vyhlaSkou (vyhlaSka ¢.14/1997 Zb.) o ochrane zdravia pred nepriaznivymi
Gginkami hluku. Pre potrebu Uzemného planovania legislativny podklad definuje pripustné

ekvivalentné hladiny hluku vo vazbach na funkéné vyuzitie Gzemia. NajvySSie pripustnd
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ekvivalentna hladina hluku Laeqp VO vonkajSich priestoroch je dana suétom zékladnej hodnotou
ekvivalentnej hladiny hluku 50 dB(A) a korekcii zohladrujuce miestne podmienky a denny cas.
Pre Gzemia v kontakte scestami |. triedy s previadajicou obytnou funkciou je maximalne
pripustna ekvivalentna hladina 60 dB(A). V kontaktnom Uzemi ekvivalentna hladina hluku

presahuje pripustné hodnoty.

Vyhodnotenie
Z vyhodnotenia su€asného stavu vyplynulo, Ze pdvodny zamer segregovania peSej a
automobilovej dopravy sa postupne narusil. Z hladiska revitalizacie je jednou z hlavnych uloh

zabezpedit prioritné postavenie peSej dopravy a sUcasne jednoznacne definovat Struktdru

hlavnych tras vyznamove, smerové a stavebno-technicky. TaZiskovym priestorom je zonalne jadro
—namestie, jeho prepojenie v smere vychod-zapad a sever-juh, navéazujiuce tak na jednotlivé

aktivity v Uzemi, ako aj na cielové funkcie dané SirSimi vztahmi. Osobitne délezité je zosuladenie

peSieho skeletu a poldh zastavok MHD. Pohyb chodcov je vedeny cez rézne typy prostredia od

aktivneho parteru s diferencovanymi podobami zariadeni obCianskej vybavenosti az po prostredia
prirodné /park/ s rekreacno-prechadzkovou funkciou. PeSie trasy su€asne spéajaju vyznamove a
obsahove odliSené verejné plochy a aredly / Sport — volny €as/. V rieSeni su navrhnuté aj peSie
komunikécie s osobitnym reZimom. Jedna sa o pesie prepojenie cez areal ZS pri ktorom je jeho
osobitost dana c¢asovym ohrani¢enim vyuzZivania. Inym pripadom je priestor priliehajici
k bytovému objektu ¢islo BD 19,20,21, kde sa jedna o podporenie zaujmu obyvatelov udrZzovat
danu trasu spolu so zelenou a navrhovanymi priedomiami.

Samostatnym problémom v Uzemi je statickd doprava. Uspokojenie objektivizovanych narokov

na parkovanie a odstavovanie osobnych automobilov rozSirenim poctu stojisk na teréne je
vzhladom na velky ploSny zaber, ktory by znamenal likvidaciu zelene, neprijatelné.

US-Z navrhuje vyuzit skuto¢nost, zonalne jadro sa dobuduje o novovytvoreny parkovaci dom,
ktory je na hranici predmetného jadra a ma dobru rozptylovd dostupnost pre nedaleké obytné
domy. DalSou pomerne vyznamnou zlozkou statickej dopravy je zefektivnenie a dobudovanie
jestvujucich stati.

Bilancia statickej dopravy :

a/ Parkovacie a odstavné miesta povodné 660 st.
Parkovacie a odstavné miesta nové 275 st.
Parkovacie a odstavné miesta spolu 935 st.

b/ Garaze a garazové domy

Garazové stania pévodné 189 st.
Garazové stania novovytvorené 69 st.
Garaze spolu 258 st.
Parkovacie a odstavné miesta spolu 935 st.
Garaze spolu 258 st.

Spolu parkovacich a odstavnych miest 1193 st.



17

Pri pocte 3500 obyvatelov pripada jedno stojisko na 3,1 obyvatela, ¢o prakticky znamena
pomer 1 stojisko na byt.

Situovanie parkovania na okraji obytnej zény je z hladiska organizacie dopravy spravne,
avSak tieto polohy neumoziuju vizualnu kontrolu majitelov, navySe estetické stvarnenie a miera
vyuZitelnosti zabratého Gizemia je Upine nedostatoéna. US odporiéa overit moznosti garaZovania
v parkovacich domoch situovanych viac vcentre, ¢o umozni lepSiu dostupnost ako aj
komplexnejSiu bezpecnost odparkovanych &ut. Odporu¢ené zmeny dopravy v rieSenom Gzemi su

dokumentované na vykrese 06.

7.02 TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Podla vyhodnotenia analyzy je stav technickej infrastruktiry vyhovujlci tak po stavebnej,

technologickej stranke, ako aj z hladiska dimenzovania.

a/ Zasobovanie elektrickou energiou

Nové objekty, nadstavby a dostavby je mozné napojit na vonkajSie rozvody NN, dimenzované aj
pre vysSiu obc&iansku vybavenost. Pri detailnom rieSeni stavieb je potrebné v prisluSnych bytovych
objektoch posudit vnatorné rozvody a reSpektovat novelizované predpisy pre elektroinStalacie a
meranie spotreby. Rovnako je potrebné zohladnit zvySené naroky na odbery, vyplyvajlce
z vybavenia doméacnosti.

So zasadnou zmenou vyuZitia el. energie na vykurovanie bytov, resp. objektov obcianskej
vybavenosti, sa heuvaZuje.

K diel¢im zmenam pride v situovani prvkov verejného osvetlenia, a to v suvislosti s navrhovanou
rekonstrukciou pesich tras.

Existujice vzduSné vedenie vtrase severo-zapadnej pri nemocnici bude nutné v budulcnosti
prelozit do zeme / zaviazat prisluSného investora ako vyvolanu investiciu / nakolko brani

dalSiemu rozvoju Uzemia.

b/ Zasobovanie vodou a odkanalizovanie

Navrhované objekty budl napojené na existujuce rozvody studenej vody. Nové bytové jednotky
budd vybavené podruznymi vodomermi. Pre objekty BD 22,23,24,25,26,27 a vSetky formy IBV /
cca.66 b.j. / ako aj OV a DV je potrebna nova pripojka vody.

Odkanalizovanie navrhovanych objektov bude novymi pripojkami do existujicej, dostatocne

dimenzovanej siete.
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¢/ Zasobovanie plynom

Jestvujice byty : zachovat sucasné technické rieSenie, a to aj s ohladom na rozdielnost
vlastnickych vztahov v jednotlivych bytovych domoch. Pre byty v nadstavbach

/ podkrovia/ vyuzivat plyn pre varenie, novovytvorené stavebné objekty sa napoja na jestvujlicu

siet’ plynofikacie bez moznosti vykurovania plynom.

D/ Ustredné kurenie

Celé sidlisko Driefiova je napojené na Ustredné vykurovanie z jestvujdcich kotolni na plyn.
V budlcnosti  sa uvazuje svybudovanim novej centrdlnej kotolne na drevostiepku
a rekonstrukciou nevyhovujdcich tras po starych rozvodoch. Domy navrhnuté ako individualna
bytova vystavba / rodinné aradové domy / budd rieSené vlastnym plynovym vykurovanim /
kotolne /

8. ZAVAZNE A ODPORUCENE REGULATIVY

Regulativy rieSeného Uzemia su spracované v nasledovnom ¢leneni :

8.01 - Priestorové prvky regulacie

8.02 - Funkéné prvky regulacie / navrhované, resp. upravené objekty a plochy/

8.03 - Specifické regulativy

8.04 - Liniové regulativy

8.05 - Regulac¢né prvky objektov

8.06 - Regulované obmedzenia v Uzemi

8.01 - Priestorové prvky regulacie stanovujice zavazny charakter vybranych Gzemi a jeho
vymedzenie

spolocensko — komerény priestor
priestor lokalnych jadier, ako miest kontaktov

priestor Sportovo — rekreacny / grafické vymedzenie €. v. 05/

8.02 - Funkéné prvky regulécie stanovuju zavazni naplr objektov a pléch

PF — polyfunk&né objekty

NB — nadstavba bytovych domov
DV — dostavba vybavenosti

OS - obchody a sluzby

DI — detské ihriska

SP — 3portové plochy
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RP — rekrea¢ne plochy
ZD - zariadenia MHD
GA — garaze

8.03 - Specifické odporuéené regulativy

SP1 — areal pimpongového klubu

SP2 - 3portovy areal mladeze
vyznamove a priestorové dominanty
osi hlavnych tras pre chodcov
orientacia hlavnych vstupov a vjazdov
dolezité priehlady a pohlady

8.04 - Liniové regulativy stanovujuce zavézné stavebné Ciary
- objekt BD 22,23 - dodrzanie stavebnej linie s BD 1,4,5

- objekt BD 24,25 - dodrzanie stavebnej linie s BD 4

- objekt BD 26,27 - dodrzanie stavebnej linie s BD 5,6

- vSetky objekty IBV- dodrziavat platné ustanovenia stavebného zakona ulicna ciara 6m, odstup

od jednotlivych domov a podlaznost.

- OV DbV - dodrzat svetlotechnické pomery k okolitym budovam, drzat
liniu s BD 02
-DV - dodrziavat platné ustanovenia stavebného zakona uli¢na iara 6m

- GA garazovy dom -dodrzat stavebnu liniu s M-marketom CBA

8.05 — Regula¢né prvky objektov stanovuju zavézné a odporu¢ené hodnoty rozsahu, kapacit a
podlaZnosti

8.06 - Regula¢né obmedzenia

a/ na celom rieSenom Gzemi :

nie je dovolené umiestfiovat vyrobné a skladovacie zariadenia s negativnym dopadom na hluk a

exhalaty, vratane zariadeni vyZzadujucich zvySeny rozsah nakladnej automobilovej dopravy
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nie je dovolena vystavba provizornych objektov ani vo forme jednoduchych, resp. drobnych

stavieb ani umiestfiovanie reklamnych prvkov bez predchadzajiceho sthlasu MC

na automobilovych komunikaciach a na plochach uréenych pre parkovanie a odstavenie osobnych

vozidiel nie je dovolené odstavovanie nakladnych automobilov

b/ v obytnych objektoch :

nie je dovolené umiestriovat prevadzky v rozpore s STN 73 4301 — Budovy na byvanie, vratane jej

doporuceni / priloha B/

9. ZAVER

Urbanisticka Studia zény preukazala :

spravnost rozhodnutia o potrebe revitalizacie predmetného Gzemia

vhodnost vyberu lokality, a to tak s ohfadom na pévodné urbanistické rieSenie, ako aj na sucasny

stav overeny podrobnou analyzou

moznost zlepSenia st¢asného stavu z hladiska organizacie izemia, doplnenia deficitnych funkcii,

prevadzkovych vztahov a estetickej Grovne

moznosti zhodnotenia extenzivne vyuzivanych, resp. vofnych pléch

nutnost dorieSenia vztahov k navazujicemu Uzemiu, vratane zabezpecenia vhodnych prepojeni

moznost vyrazného zlepSenia v oblasti statickej dopravy a véazby na MHD

Z uvedenych skutognosti vyplyva, ze pri spravnom usmerneni dalSieho postupu a v spolupraci
s obyvatelmi rieSeného Uzemia je mozné v relativne kratkom c&ase dosiahnut komplexné
zlepSenie prostredia a vytvorit tak podmienky pre kvalitativne vySSiu Uroven byvania.

Stadia dokumentuje principy mozného predmetu a formy revitalizacie, zameranej aj na
dosiahnutie zodpovedajicej identity prostredia a jeho jednotlivych prvkov.

Proces revitalizacie sa dotyka otdzok programu, organizacie, financovania, ¢asového postupu
kooperécie jednotlivych partnerov, projektovej pripravy a vlastnej realizacie.

Ide teda o dlohy vyZzadujuce multidisciplinarny pristup a preto z hfadiska spracovatelov US-Z
odporucanie ako dalSi krok pripravy spracovanie scenéara revitalizacie, postihujuceho vSetky

nevyhnutné aspekty.
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V zaujme usporiadania navrhovaného scenara revitalizacie odpori€anie dopracovanie v Studii
naznacenych problémovych okruhov a detailnejSie rieSenie diel€ich ¢asti Uzemia. Z urbanisticko-
architektonického pohladu sa jedna tak o navazujuce, ako aj o rieSené Uzemie:
navazujdce GUzemie
navrh prepojenia obytného UGzemia Driefiova s vybranymi lokalitami, vhodnymi pre dennd a
koncotyzdnovu rekreéciu / prechadzky, bicyklovanie, kolieskové korcule a pod./. Z hladiska peSej

dostupnosti su aktualne lokality ,Mestské pazite a les smerom na Bansky studenec ,,

navrh Gpravy prifahlej ¢asti — vybavenie Gzemia, peSie a iné trasy, koncepcia zelene /biokoridor/,

Upravy terénu, cyklotras, turistickych tras a.i.

posudenie optimalnej lokalizacie zastaviek MHD / L.Svobode ul./ vratane prisluSného vybavenia

zastaviek, vazieb na obytné izemie a dopadov na celkovl organizaciu dopravy v Gzemi

prehodnotenie dotykovych Gzemi s lokalitou Spitalka — funkcie a rieSenie izolacie pred dopravnym

hlukom.

vlastné obytné Gzemie

a - detailné urbanistické rieSenie navrhovaného parku — moznost relativne rychlého zhodnotenia

nevyuzitého Uzemia

b - urbanisticky detail lokalneho jadra — overenie moznosti vytvorenia kontaktnych miest pre

obyvatelov vratane prislusnych prvkov drobnej architektary a zelene

c - detailné funkéné a technické rieSenie vybranych pesSich tras, navazujucich pléch zelene a

zakladného mestského mobiliaru.

objekty

a— navrh modernizéacie vybraného bytového domu mensieho rozsahu vratane priliehajuceho

exteriéru a zhodnotenia nebytovych priestorov

b - architektonicka Studia kombinovaného Sportového areédlu a detského ihriska

¢ — architektonicka Stadia pavilonov obchodu a sluZieb, ako definitivne rieSenie pre prevadzky

nevhodne umiestnené v bytovych domoch.
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Vramci Studie boli posudzované variantné spbdsoby zasobovania objektov energiami. Ako
optimalne sa v jestvujicich bytoch javi ponechat suc¢asny stav, tj. napojenie na horicovod a
centralnu pripravu TUV. Pre byty v nadstavbach je odporGéené vykurovanie individualnymi
plynovymi kotlami a vlastna priprava TUV, resp. ich napojenie na jestvujici rozvod horticovodu.
Uvedené odporucenia vychadzaju z rozdielnych vlastnickych pomerov v jednotlivych objektoch a
z technickych moZnosti odvadzania splodin. Vykurovanie bytov v novonavrhovanych objektoch a
vykurovanie priestorov obcianskej vybavenosti je navrhované z vlastnych kotolni na plynové
médium. Vykurovanie priestorov obcianskej vybavenosti, ziskanych doplnenim existujucich
prieluk, je rieSené napojenim na hordcovod / spoloénéd kotolha a rozvody/. S vyuzitim elektrickej
energie na vykurovanie sa neuvazuje vzhladom kapacity rozvodnej siete NN a vySku
prevadzkovych nakladov.

V ramci novej vystavby v lokalite 6.1.4 je v budtcnosti uvazované so zrusenim kotolne K2 ( za ZS
) ktorej vyuzitie bolo minimalne a jej nahradenim v kotolniach v novovzniknutych objektoch.
Celkovo sa uvazuje o nahradeni su€asného zdroja vykurovania z kotolni na plyn, ktoré by boli
zamenené za centralnu kotolfiu na peletky ( jej umiestnenie zatial nie je presne urené, ale na
charakter a rozsah prevadzky sa nepredpoklada Ze jej umiestnenie bude v rieSenej lokalite ).
Komplexna priprava realizacia vo vybranom Uzemi a jej realizacia by prakticky znamenala

overenie modelového rieSenia s moznostou dalSieho uplatfiovania ziskanych poznatkov.

V Bratislave jun 2009 spracoval ing.arch. Pohani¢ Igor



